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Als het niet gaat zoals het moet,  
dan moet het maar zoals het gaat!
(Of: waarom vrouwen meer snelheidsboetes krijgen dan mannen)

Kunt u zich ons vorige kabinet nog herinneren? U weet wel, dat door onze wit gekuifde 
gedoogpartner ondersteunde minderheidskabinet. Hún moment van besluitvaardigheid 
hebben ze gebruikt voor het instellen van een nieuwe maximum snelheid samen met de die-
renpolitie! Na het ‘gedoog echec’ heeft de komst van onze nieuwe regering veel veranderd. 
Links en Rechts hebben elkaar in een pragmatische ad-hoc beleid gevonden waar, tot nu 
toe tenminste, niet veel tijd is voor onzinnigheden. Van die dierenpolitie horen we gelukkig 
niet veel meer, helaas wel van die nieuwe maximum snelheid. Dit was nu de beslissing waar 
heel Nederland op zat te wachten. Zoals alles is ook deze op z’n goed ‘Polders’ ingevoerd. 
Voor ons automobilisten betekent dit een brei aan snelheidsborden. Zo maar een paar 
voorbeelden die ik nog wel eens tegenkom: “120 km/h bij gesloten spitsstrook, 130 km/h 
(behalve tussen 06.00 en 19.00), 100 km/h (bij geopende spitsstrook)”. De leverancier van 
dit soort borden doet goede zaken!
Als ervaren weggebruiker (meer dan 30.000 km/jaar) kan ik er maar moeilijk aan wennen. 
Ik weet natuurlijk niet hoe u auto rijdt, maar ik doe veel op de auto pilot. Dus ja, ik zie al 
die borden wel en nee, het dringt niet altijd tot me door.
Misschien herkent u dit verschijnsel in een andere vorm. U komt op een website en wilt een 
formulier invullen, bijvoorbeeld en gratis toegangsbewijs voor een beurs. Hoe lang houdt u 
het vol alle vragen gedetailleerd te lezen, over het juiste antwoord na te denken en dan het 
juiste vakje aan te vinken? Juist ja, u dus ook? De hokjes worden snel aangevinkt, waarbij 
de correctheid ondergeschikt gemaakt wordt aan de snelheid. Uw doel is tenslotte niet die 
uitputtende vragenlijst, maar dat entreebewijs!
Dit zelfde verschijnsel zie ik bij de installatie van programma’s en apps. Je wordt altijd 
gevraagd akkoord te gaan met een waslijst aan licentie voorwaarden voordat een pro-
gramma zich wil installeren. Uiterst irritant, maar kennelijk onvermijdelijk. Zouden die 
leveranciers nu werkelijk geloven dat iemand, met name in Nederland, zich hier ook maar 
iets aan gelegen laat liggen? Ik voor mij vink dit alles vrolijk aan, ik heb nooit van koppel-
verkoop gehouden en accepteer deze dan ook niet. Voor mij is het gewoon een vinkje dat 
ik zet zonder enige juridische consequentie, denk ik maar……
Een aardig voorbeeld van deze idioterie toonde Apple mij vorige week. Ik kreeg de melding 
dat er voor een door mij aangeschafte app een update was. Wat doe je? Je klikt vrolijk op 
update. Wie schetst mijn verbazing toen daarop de melding kwam dat de voorwaarden van 
de App Store aangepast zijn en dat deze update alleen toegankelijk is ná acceptatie van de 
nieuwe voorwaarden! Voor mij is dit een vorm van chantage die ik niet acceptabel vind. 
Voor mij zijn deze voorwaarden dan ook niet meer dan een betekenisloos vinkje. Dit moet 
je zetten om de update, waar al voor betaald was, te mogen downloaden. Elke vorm en 
acceptatie van een tweezijdige overeenkomst, die dit zou moeten zijn, is zo onmogelijk. 
Natuurlijk wil ik graag, samen met een leverancier, akkoord gaan met nieuwe voorwaarden. 
Maar niet in deze vorm, hier hecht ik totaal geen waarde aan. Dan maar betekenisloos vin-
ken. Niet zoals het hoort, wel zoals het gaat!

Zo ook op onze wegen. Hier gaat het ook al aardig die kant uit. Een overschot aan verkeers-
borden, vaak in meest onzinnige combinaties! Een aardig voorbeeld is het bord auto(snel)
weg, maximum snelheid 100 of 120 km/h, gecombineerd met een bord 90km/h, helaas 90 
i.p.v. 100/120 km/h. Leuk wordt het wel als dit laatste bord verkeerd geplaatst is omdat, 
zoals je zo vaak ziet, er nog veel andere paaltjes met borden staan. Het bord 90km/h is dan 
een meter of zo vóór het bord auto(snel)weg geplaatst. Waar moeten we ons aan houden? U 
begrijpt het, het laatst geplaatste bord is formeel het geldige. Ik denk dat dit voor een recht-
bank prima stand houdt, zorg wel voor een foto anders is de bewijsvoering wat magertjes.
Nu is Nederland niet zo erg groot als we het vergelijken met Duitsland, Spanje of Frankrijk, 
maar ik schat dat wij, door onze nieuwe snelheidswetgeving, in vergelijking met een van 
deze grotere landen, nu evenveel of zelfs meer snelheidsborden hebben!
Van ons burgers wordt nu wel erg veel gevraagd. I.p.v. de aandacht op de weg en mede weg-
gebruikers te richten, moeten we vooral op de bermen en de snelheidsbeperkingen letten. 
Je ziet daardoor weer de bekende tweedeling tussen mannen en vrouwen ontstaan. Waar 
tot nu toe de cijfers uitwezen dat vrouwen significant correcter én veiliger reden dan man-
nen is inmiddels vast komen te staan dat vrouwen aanzienlijk meer snelheidsboetes krijgen. 
Stiekem verdenk ik de vrouwen ervan dat zij, pragmatisch als ze zijn, gewoon al die verschil-
lende borden negeren, of misschien zien ze deze niet eens, en gewoon een strak gemiddelde 
van 110km/h aanhouden. 

Misschien wel wat meer overtredingen, maar wel aanzienlijk meer rust achter het stuur!

Jan W. Veltman

Reageren? jan.w.veltman@technology2success.nl
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De EGP van Schunk is een elektrische grij-
per voor kleine onderdelen. Met het formaat 
EGP 25 wordt de serie uitgebreid. De snelle 
grijper weegt 200 g en heeft met een slag van 
3 mm per vinger een in vier stappen instel-
bare klemkracht tot 38 N, geschikt voor 
het afhandelen van werkstukken tot 190 g. 
Daarmee is deze grijper net zo krachtig als 
zijn pneumatische tegenhanger. De sluittijd 
bedraagt 0,15 s. Onder de elektrische grij-
pers met geïntegreerde elektronica (IP30) 
is dit de kleinste in zijn soort. De borstel-
loze, onderhoudsvrije servomotoren met 
krachtige rollagergeleiding zorgen voor een 
hoog rendement en maken van de grijper 
een dynamische en krachtige expert voor 
veeleisende oppak- en plaatsingstoepassin-
gen. Gebruikers kunnen de sensoren van de 
pneumatische MPG-plus in veel gevallen 
op de EGP overdragen en bestaande syste-
men in een handomdraai overschakelen van 
pneumatisch op elektrisch. De besturing 
is vergelijkbaar met die van de MPG-plus, 

Snelle mechatronicagrijper
namelijk direct digi-
taal of bijvoorbeeld 
via een sensorverde-
ler. Net als de MPG-
plus kan ook de EGP 
zowel zijdelings als 
via de bodem wor-
den gemonteerd, 
hetgeen de flexibili-
teit van het systeem-
ontwerp ten goede 
komt. Om de dyna-
miek van het systeem 
te verhogen en het 
opgenomen vermo-
gen te verlagen, bestaat de grijperombouw 
uit lichtgewicht aluminium, zodat er bij de 
constructie consequent wordt bespaard op 
materiaal. 			              •
Schunk
(073) 644 1779
www.schunk.nl

Een tegen hoge temperaturen bestendige  
MEMS-oscillator van SiTime is de SiT8920. 
Deze oscillator biedt een consistent hoge 
frequentiestabiliteit van ±25 ppm over het 

Stabiele oscillator
brede temperatuurbereik van -55...+125 °C 
en een lage stroomopname van minder dan 
4 mA. Met de 50 G schok- en 70 G trilling-
bestendigheid en de MTBF van 500 miljoen 
uur werkt de oscillator uiterst betrouwbaar. 
Bovendien vermindert de speciale timing-
technologie voor de stijg/daaltijd de EMI 
zonder aanvullende maatregelen. De oscil-
lator kan zondermeer bestaande kristalos-
cillatoren vervangen doordat deze in vijf 
verschillende industriële behuizingen wordt 
aangeboden.          		             •
MSC Nederland
(078) 692 0150
www.msc-ge.com
frequency-sitime@msc-ge.com

Door Vicor is een conductiegekoelde 
versie van het Westcor MicroPAC AC/
DC-voedingssysteem met hoog rendement 
en PFC uitgebracht. Hiermee hoeven ont-
werpers geen ventilator en geforceerde 
luchtkoeling toe te passen in voedingssys-
temen die zijn ontworpen voor veeleisende 
militaire, industriële, telecommunicatie en 
andere toepassingen die vragen om ventila-
torloze en/of geruisloze werking in behui-
zingen met beperkte afmetingen. De con-
ductiegekoelde module is voorzien van VI 
Chip BCM-busomzetters en is geschikt voor 
gedistribueerde voedingsarchitecturen die 
een continu vermogen van maximaal 1300 
W leveren bij een rendement tot 92% en een 
vermogendichtheid van 25 W/inch3 in een 
compacte behuizing van 101,6x43,7x189,2 
mm. De voedingen ondersteunen het uni-
versele netspanningsbereik van 85...264 V/
AC en bieden semi-gestabiliseerde uitgangs-
spanningen van 12, 14, 24, 28, 36 en 48 V/
DC via vier vanaf de fabriek configureerbare 
geïsoleerde uitgangen. Dit betreft enkelvou-
dige uitgangen, parallelle uitgangen of een 
seriële uitgang met geïntegreerde stroom-
verdeling. Voor toepassingen die om hogere 
vermogens vragen, kunnen de modulen wor-
den geconfigureerd in arrays die meerdere 
kW leveren met box-naar-box stroomde-
ling. Hiermee voldoen de voedingsmodulen 

Gestabiliseerde voedingsmodule
aan een brede reeks klantspecifieke voe-
dingseisen. Deze systemen bieden als optie 
eco-modus werkinstellingen, waarmee de 
individuele uitgangen alleen spanning voe-
ren als dat nodig is, waardoor het algehele 
rendement wordt verhoogd. De MicroPAC 
heeft een basisplaat met een werktempera-
tuur van -40...+65 °C. Aan de basisplaat van 
de voeding kunnen warmtegeleidende koel-
platen worden bevestigd, zodat ventilato-
ren of geforceerde luchtkoeling achterwege 
kan blijven en systeemontwerpers gesloten 
behuizingen kunnen toepassen als bescher-
ming tegen stof en vuil en het binnendrin-
gen van deeltjes.	    		             •
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